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@ Bedieneinrichtung mitnnehreren Bedienelementen 

@ Die Erfindung betrifft eine Bedieneinrichtung mit meh- 
reren Tastenflachen, Bedien- und/oder Schaltelementen 
zur Bedienung kraftfahrzeuginterner Funktionen, insbe- 
sondere einer Multifunktionseinrichtung gemaB Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1. Um hierbei zu erreichen, 
daB die Bedieneinrichtung insbesondere fur die Beauf- 
schtagung eines IVlultifunktionsbedlenelementes hab- 
tisch verbessert wird, so dal5 eine Vielzahl von Bedlen- 
und Schaltflachenfunlrtionen leicht bedienbar sind, ist er- 
findungsgemaB vorgeschlagen, daB die Tastenflachen, 
Bedien- oder Schaltelemente (10, 30, 40, 50) vor oder an 
einem raumlich gestalteten Bedienkorper verteilt ange- 
ordnet sind, derart, daB alle Tastenflachen oder Schaltele- 
mente von einer auf den Bedienkorper (100) ruhend auf- 
gelegten Hand betatigbar sind. 
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1 

Beschreibung 



Die Erfindung betriffl eine Bedieneinrichtung mit mehre- 
ren T^tenflachen, Bediea- und/oder Schaltelementen zur 
Bedienung kraftfahrzeugintemer FunkUonen, insbesondeie 
einer Multifiinktionseinrichmng, gemafi Oberbegnff des Fa- 

tentanspruches 1, . 

Mit zunehmender Ausstattung von Kraftfahrzeugen nut 
elektronischen GerSten, die nicht nur passiv wirkend sind 
wie beispielsweise ABS, BremsassistenzfunkUonen und 
dercleichen mehr, sondem auch kompiexere elektronische 
Ge^te umfassen, die mit Bedienoberflachen versehen smd, 
isi die Wahrung der tJbersichtlichkeit oft ein Problem. 
Hierzu gehoren die Steuerungen der Klimaanlage und der 
Heizung. die Bedienung der Audioanlage und/oder des Tele- 
fons, sowie auch die Bedienung der Navigationseinnchtung 
und dergleichen mehr. Neben den komplexen elektroni- 
schen Geraten der genannten Art sind noch Emze^chalt- 
funktionen. wie Sitzheizung, gewisse BelQftungsstellungen, 
sowie die Betatigung der Lichtanlage und weitere Aggre- 
gate anzuordnen. 

Bei der Anordnung der Gerate hinsichtlich ihrer betatig- 
baren Bedienflachen ist darauf zu achten, daS die BedienflH- 
chen fur den Kraftfahrzeugfuhrer, und andere Fahrzeugin- 
sassen, die ebenfalls Zugriff zur Bedienung haben soUen m 
entsprechender Reichweite plaziert sind. Die Mehrzahl der 
Funktionen wird jedoch vom Fahrzeugfuhrer selbst bedient. 
Hierzu bedarf es nicht nur einer gut plazierten Anordnung 
der Bedienflachen sondem dieselben mussen weitestgehend 
selbsterklarend und ubersichtlich angeordnet sem, um die 
Ablenkung des Fahrers vom Verkehrsgeschehen auf em Mi- 
nimum zu reduzieren, ... 

Aus diesem Grund sind eine Vielfalt von Bedienemnch- 
tungen in Form sogenannter multifiinktionaler Bedienele- 
mente, bereits bekannt. Hierbei wird in der Regel auf eine 
Vielzahl von separaten Anzeigen, beispielsweise separat Tur 
Audioanlage, Telefon, Navigationseinnchtung etc., verzich- 
tet und die gesamten Geralefunktionen werden uber einen 
Bildschirm angezeigt. Daruber hinaus wird jedoch nicht nur 
die reine Anzeigefunktion auf ein gemeinsames Display ge- 
sammelt sondem es wird ein Bedienelement geschafifen, von 
dem aus mit einem zusammenhangenden Tastenfeld nach 
Art computergestutzter Betatigung die einzelnen Funktio- 
nen menugefiihrt aufgerufen und betatigt werden kbnnen. 

Urn menOgefahrte Betatigungsfunktionen reaUsieren zu 
konnen, ist beispielsweise aus der EP 0 366 132 B 1 be- 
kannt, verschiedene Tast- und Curserelemente zu verwen- 
den. Beispielsweise fur die Eingabe alphanumenscher Da- 
ten Oder Befehle bedarf es eigentlich eines umfangreichen 
Tastenfeldes, wie bei einem ubUchen PC. Da dies jedoch in- 
nerhalb des Fahrzeuges kaum handhabbar ist, insbesondere 
nicht vom Fahrzeugfuhrer, der das Fahrzeug im StraBenver- 
kehr in Betricb halten muB, werden mit Hilfe in diesem Do- 
kument dargesteUter Curserelemente einzelne Buchstaben 
im Display ausgesucht und durch entsprechenden T^ten- 
druck zu einem Wort- oder Wortbefehl angereiht. 

NachteiUg ist bei muUifiinktionalen Bedienelementen 
dieser Art, daB die Tastenfelder zumeist in der Nahe des 
Bildschirmes angeordnet sind. Da der Bildschirm, urn den 
Fahrerblick nicht zu weit vom Verkehrsgeschehen abwen- 
den zu mUssen, im vorderen oder oberen Teil der Mittelkon- 
sole plawert ist, sind durch diese raumUche Vorgabe natiir- 
Uch die Tastenfelder auch um den Bildschirm herum ange- 
ordnet D. h., der Kraftfahrzeugfuhrer muB seinen Arm mit 
der entsprechenden Betatigungshand relativ weit ausstrek- 
ken und muB die Finger seiner BetaUgungshand genau auf 
die entsprechenden T^ten fuhren. Die BetaUgungshand 
wird dabei in keinster Weise gefUhrt, sondem fOr die Bewe- 



gungskoordination muB der Kraftfahrzeugfuhrer enlspre- 
chend fcinfuhUg die Betatigungshand Tuhren 

Im praktischen Gebrauch ergibt sich, daB hierdurch doch 
dnc erheblicheFahrerablenkung bewirkt wiid. Oftmals sind 
5 die T^ten wegen der Vielzahl der notwendigen /fcten so 
klein daB die Bedienung erheblich erschwert wird und ein 
erhebliches MaB an Konzentration erfordert. Generell laBt 
sich sagen. daB Bedienelemente dieser Art erne schlechte 
Haptik aufweisen, was zu einem schlechten Bedienkomfort 
10 fiito und iibeidies sicherheitsrelevant ist, wegen der deutli- 
chen Fahrerablenkung. 

Vielfach werden Bedientasten im Bereich des Lenkrades 
plaziert, was jedoch auch zu einer nicht unwesentlichen Ab- 
lenkung des Fahrers fiihren kann, weil das Lenkrad im Fahr- 
15 betrieb natUrUch nicht stillstehen kann, sondem nahezu 
standig mehr oder weniger bewegt wird. Das Anvisieren ei- 
ner T^te im Bereich des Lenkrades wSre, insbesondere bei 
hohen Geschwindigkeiten, sogar in gewisser Weise sicher- 
heitsrelevant T7 _ • U ^ U 

20 Es sind Oberdies Bedienelemente fUr den Vortneb, d. h., 
die Beschleunigung und die Verzbgemng des Fahrzeuges 
sowie auch die Lenkung desselben bereits bekannt. So ist es 
bekannt, das Fahrzeug tiber einen in der Mittelkonsole ange- 
ordneten Joystick in der genannten Weise zu steuem. Em 
25 entsprechendes Beispiel hierfiir ist aus der 
DE 196 25 500 Al bzw. C2 bekannt. Dabei ist eine Bedien- 
elementanordnung zur Steuerung der Langs- und Querbe- 
wegung eines Kraftfahrzeuges bekannt, mittels eines hand- 
betatigten Bedienelementes, in der Art eines Joysticks. Da- 
30 bei ist die Bedienelementanordnung, d. h., der Joystick 
selbst, als Fahrzeug analog gestaltetes handbetatigbares Be- 
dienelement vorgesehen, das bei Kraftbeaufschlagung in 
Richtung Fahrzeugbug einen Beschleunigungsvorgang und 
bei Kraftbeaufschlagung in Richtung Fahrzeugheck emen 
35 Verzogerungsvorgang und bei Drehmomentbeaufschlagung 
um eine Hochachse eine gleichsinnige Fahrzeugquerbewe- 
gung veranlaBt Eine solche Anordnung, die leiztendUch nur 
zur Beaufschlagung des Antriebsstranges und der Lenkung 
vorgesehen ist, ist in dieser Form als Betatigungselement fur 
40 ubrige Betatigungen nicht einsetzbar. 

Der Erfindung Uegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Be- 
dieneinrichtung der gattungsgemSBen Art, insbesondere in 
Verbindung mit einer Multifunktionseinrichtung, hapUsch 
so zu verbessem, daB eine Vielzahl von Bedien- und Schalt- 
45 funktionen leichter erreichbar und bedienbar sind. 

Die gestellte Aufgabe ist bei einer Bedieneinnchtung der 
gattungsgemSBen Art erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelbst. 
Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsge- 
50 maBen Bedieneinrichtung sind in den ubrigen abhangigen 
Anspriichen 2 bis 12 angegeben. ^ „ rru 

Kem der Erfindung besteht hiertjei darin, daB die T^ten- 
flachen und Bedienelemente der Bedieneinrichtung auf ei- 
nem raumUch gestalteten BedienkSrper verteilt angeordnet 
55 sind derart, daB alle TastenfiSchen und/oder Bedienele- 
mente von einer, auf dem Bedienk6rper mhend aufgelegten 
Hand, betatigbar sind. 

Dies bedeutet, daB gegenuber Multifunktionsbedienele- 
menten der eingangs genannten Art zunSchst fiir die Bedien- 
60 hand eine ortsfeste Auflage geschaffen wird. Um diese orts- 
feste Auflagefiachc fiir die Handinnenflache herum verteilt 
sind dann TastenflSchen angeordnet. die nachfolgend noch 
weiter ausgestaltet sind Auf diese Weise raufi der Kraftf^- 
zeugfuhrer nunmehr nicht nur mit einem Finger seiner Be- 
65 dienhand jeweils eine Taste auf dem ansonsten weit entfera- 
ten Bedienelement suchen und betatigen, sondem er legt 
seine Bedienhand auf die Auflageflache ruhend auf, und 
kann dann, unter entsprechender Beanspruchung, mdgU- 
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cherweise aller seiner Finger der B^^'f^'l^^- ^"^"e'^acoppelung von Schiebung nach votne oder h.n- 
wUnschte Bedienekment betatigen bzw ^^^^^^^ SchiebSng slitwSrts ist fUr die besagte BhndbeUU- 

die ruhend aufgelegte Hand, die in emer leproduzi^^^ 'ung vorteilhafler. „ ^. . 

PMition immer wieder. und vor aUen , ^"^Jteihin ist vorteiihaft ausgestaltet, da6 die B«Hene.n- 

nahme von BUckkoniakt auflegbar ist. ist nunmehr ^ Be Konsolen- bzw. Armlehnenbereich des Kraft- 

Slement in einer Art und Weise bedienbar daB to den ^^"^e ^n. *L , ^ ^,bbar 

FahrernurnocbeinetemporareEinsichtnahmeaufdasAn laiur g 6 

zeieedisplay des Multifunktionsbedienelementes vor sich isi Be<U6nfunlctionen auf einem Bild- 

^SlgL Da aufdiese Weise das BedieneUment m^^^ schto ^^nl^i tn^nOg^Whrt dargesteUl. und die Me- 

samtaUe^TyistenfeldervomeigentUchen^^^^^^^^ SSu^g wird Uber die besagte Bedieneinrichtung durch- 

dienelementes rSumlich ausgelagert ist, ermbgUcht es durcn nm e 

Se ^^^uzierbare, immer gleiche Handauflegung der Be- &^f^- .^rteilhafter Ausgestaltung kann die Bedien- 

SenhLd ein Blindbedienen der Tastenflachen nut ggfs. al- ^^^^^^'^^ ^^^^ miniaturisierten KraMahrzeuges 
len Fingerti der Bedienhand. , Re 15 auseebildet sein. welches jedoch als solches. anders ais bei 

Dabli ist weiterhin vorteilhaft ausgestaltet, daB der ^- ^^^^^ ^ ^^sfest. d. h., nicht nach vome oder seit- 

dienkorper. der nunmehr nicht mehr pl«.ar ^^^^'^^^^ S ver«:hiebbar ist. Demgegentiber bildet nun quasi die 

der Tcctaik vielfach «. finden ist, sondem gestai u^, oachpartie des miniaturisierten Fahrzeuges die 

tet ist und zur Bedienhand weisend, zumindest in einer „„d in, Bereich der sozusagen Motor- 

^JLichtung bzw. zumindest entlang der Bed^f flfat 20 Sd^r der vorderen Achse, sowie an den Flache^ 

S^chtung\onvexgeformtist, Hierdutch^^^^^^^^ 5f S^t^Si, kOnnen nun in erfindungsgemaBer W^^^ 

fiache derart ergonomisch, daB B^^^^^a^d in^^^^^^ so TastenflSchen und Bedienelemente angeordnet sein^ 

wohl haptisch gUnstigen Lage durch die ^^^^ Unterlage der .^^ ^ Zeichnung daigesteUt und nach- 

HandauflageflSche gehalten wild, und zum Mderen die foigend naher beschrieben. Es zeigt: 
stenflSchen seitlich und davo^ be^gen ^^^JSmes- 25 Fig. 1: eine erfindungsgemSBe Bediene.nnchtung in ent- 

geflache, nunmehr leicht von den Fingem der BetaUgungs ^^^^^^^^^ position im Mittelkonsolenbereich und 

hand eneichbar sind. u- , „ mittlere EiR. 2: eine erflndungsgemaBe Bedieneinnchtung in der 

Als Handauflageflache ist dabei der hmtere b.s n^uUere S ^^^j^^en Kraftfahrzeuges. , 

Bereich des Bedienkorpers vorgesehen so daB "nd seit Art .gu^che Kazierung der Bedienemnch- 

Uch zur Handauflageflache "Rstenflachen und/oder Betau Kig^ Mittelkonsolen- bzw. Armlehnenbereich 2 zwi- 

gungs- und/oder Schaltelemente ^^eordnet sind 30 ^"ng ^ ^m,^ ^^^^^i.^f^ 

find die Ttetenflachen oder BetaUgungs- oder 5>cha^te e. Kraftfahrzeuges. Denkbar ist natUrlich auch, 

r;;^tesoangeordnet,daBsiejeweil. vondenortsnahenFin- ^^^^^^^nStung 1 vorzusehen, welches auch fur d^ 

eem der Bedienhand betatigbar sind. . , „,„h Fondoassaeieie in entspiechender Ausgestalning ausgebU- 

^ Sesondert zusatzUch im vorderen Bereich vor der Hand- J^^f ^ Armlehnenbereich angeordnet ist. 

auflagefltche kann dabei in weiterer vorteilh^er A"sgestaU det^^ ^Xeinrichtung 1 ist im erslgenamiten Falle wie 

tung ein Befitigungsrad integnert angeordnet sein, derart. dargesteUt, fiir den KraftfahrzeugfUhrer leicht 

Se Drehachse im wesentlichen quer zur H^d verUuft^ ^Shba^'to hinLen und mitderen Bereich der nach oben 

Dieses BetStigungsrad kann dann beispielsweise nut der eneu;n 3^ -^^.^tung 1 legt er somit seine in 

Fingerkuppe des Mittel- oder Zeigefingers nach vome <K^er konv« 6^J^ Bedienhand auf, dies betrifft Linkslen- 

2 HnSen>mwerden.Es kann jedoch sta,t «^^^^^ ^ SS'.^ R-htslenkerfahrzeugen ist es die hnke 

tifiungsrades auch ein BetatigungsbaU nach Art emes TVack- ^^^^ entsprechender Spiegelverkehning der Ti- 

S2 vorgesehen sein, der SchaltsteUungen m Langs- und B^^jJ^^ ™vfa, ^^r Handauflageflache sind dann die Tit- 

Ouerriditung zulSBt. _ . stenflachen 10, die Bedienelemente. das Bedienrad und oer 

In weiteter vorteilhafier Ausgestaltung is angegeben. daB ye schiebbare TVistenelemente mit und ohne tak- 

dasBeUitigungsrad Oder der BetatigungsbaU jeweils mi tak- 45 B«^enDa^v ^^.^ 

Seldung far diskrete fUhlbare RastschaltsteUung „d. die Tktsache, daB die Hand 

^^hen ist Dies hat den Vorteil, daB If ^«P'«4^„«'^^^ '^^''^ SSnenflache der Bedienhand zun^chst nihend 

Funktionszuweisung eines MenOabroUens n^ch oben ^e^ Sas Bedienelement aufgelegt wird, braucht der Bediener 

unten dies aber das Betatigungsrad und den BetatigungsbaU ^^^^^ghrzeugfuhxer die -astenflachen mcht mehr su- 

S und in quasikontinuierUchen Schritten vollziehba^ ist^ 50 ^er ™^ ^„ ^^asten. Er kann die Bedienem- 

GenereU lajt sich sagen, daB ein B^' noc^ JchWnr^^St blind bedienen und die Sicht nach wie vor 

vorteiUiafter ist, als ein BetatigungsbaU, well dieser leichter nchtung ^^ftecht erhalten. I^dighch 

blind betatigbar ist. . ^ ^ t«npoi«re Kurzzuwendungen des BUckes zum 

FUr die Anwendung eines BetStigungsrades ^t daher wei U«ne pu Mitlelkonsole 2 im vorferen Be- 

ter ausgestaltet, daB eine zum BetaUgungsrad abgekop^lte ^^^y^^ . „otwendig. Somit ist fUr die Bedienung 

seifliche Bewegung. durch ein ^"f^'zh^^'^.^^^^^^J^S^eT- ^ SLstmaB an Fahrerablenkung erreicht. die nicht 

Schaltelement, beispielsweise vor dem Betk igungs^^^^ ^ sicherheitsgeShrdend isL 

mogUcht weiden kSnnte. Damit waren in Oesanitheit alle mem- si 6 ^ (altungsbeispiel, bei dem die erfin- 

?^meitsgrade. die ein BetatigungsbaU liefem wurde. c^^^^^ dunglgS Bedienfinrichtung in Form eines miniat^- 

CJesamthlit von Betatigungsrad und ve^chiebbai^m Sc^^^^ «> Jf^^^^^^uzeuges ausgestaltet bzw. ausgeformt ist Bei 

element auch reaUsierbar. Bei einer seidichen Ve«c>iiebba^_ d«tL dargesteUteS Karosserieform ergibt sich zum einen 

keit kann der so wirkende Schalter s^lbsUurOckketond de* ^^^^ i„ der dargesteUten Weise, namlich im we- 

sein: auch ist es mOgUch ein zweites endlos drehbares Beta „^ ^nUang der Handlangsnchtung. Da- 

tigungsrad vorzusehen. In diesem FaU ware aber die Dreh ^^^^^^^jer raumUche Bedienkarper. 

alhse des zweiten Betatigungsrad^ ^'''^'''^i^^ iX^^ Handauflage. die im hinteren bis mittieren Be- 

recht zur Drehachse des andercn Betatigungsrades^ J«l^h angeordnet ist, sind nun im vorderen Be- 

bat eine AusgestaUung dieser Form den Vorteil. daB gegen- rewn a "Motorhaube" sowie un Bereich 

Ober einem BetatigungsbaU die Betabgung emes Betiu- teicn, a. n.. 
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der -niren" dcr als miniaturisiertes Kraftfahrzeug ausgebU- 

Bedienrad 30 etc. plaziert. Weitere Schallfl&chen 50 die 
X dMBetatigungsfingetn der BetStigungshand angeord- 

rini iS^enta Berlich der RSder der Nforderachse ein- 5 
;:^ZtS Somit ist eine V.elzahl von T^ten a«>^en- 
w die von der ruhenden, aufgelegten Bedienhand ausge 
S^nd die Enbeziehung aUer F.nger betfiugbar sind So 
iSenbeispielsweiseindenMachenlOb^^^^^ 
die EntM- und Escapefunktionen des menugefuhrten Mulu 
SSnsbedieSentes des Kraftfahrzeug^ jmplemen- 
Se"n tJber das bidirektional betatigbaie Bedienrad 30. 
wdchw vorteilhafterweise mit taktiler Ruckmeldung quasi 
CsteUungen angibt, konnte die FunkUonsaus- 
,^1 des Multifiinktionsbedienelementes vorgenomm«. 15 
w^n Mit Funktionsauswahl ist gemeint. welche Oerate- 
r.^~'soU nun aktueU uber das Multifunktionsbedienele- 
m«/b^enbar sein. soU es das Navigationssystem, die Au- 
SS!das Ttlefon. das Klimasystem oder derg e.chen 
So^heine seitliche Verschiebbarkeit, beispielsweise 20 
^ Stelementes 40 in Form einer StoBstange im Vor- 
r.te«ich kann durch Seitenverschiebung beispielswe.se 
S^aUr^ Menu des Bedienelemeotes imple— 
sein Enter- und Escapefunktionen konnen jedoch auch aut 
^tkaSen in. Bereich der Votderrader implementiert wer- 25 

^*Beim Einsatz einer solchen Bedieneinrichtung fur eine 
menu^SSlultifunktionseinrichtunganfotainmentsy- 

Ttemm wesentUch. dass menuegefuhrte Be<henung uber 
Susw^ von Textbefehlen erfolgt, die auf einem D.s- 30 
play dS-«Ut werden. Die Auswahl eines Me-es od^' 
^gfs. einis Befehles erfolgt daher durch eine Au^ und Ab- 
bewesung, oder Rechts- und Linksbewegung nut H.lfe des 
5Sn Betatigungsrades. Dabei kann anstatt e:nes hnear 
^erschiebbaren Schaltelementes, be. ^^^-^ «f ^^^^ 

dienelement anstalt der linear >'«^»'»*''t^"J"'°3e; 
auch ein weiteres BetStigungsrad votgesehen sein wek^^^ 

so angeordnet ist, dass es ledigUch wie eine ^rta *are StoB 
stanK hervortritt. Die Dtehachse dieses zwe.ten BetaU- 
g^SnSes ist dabei senkrechl zu der Drehachse des e sten 40 
leatiEungsrades. Hiermit konnen dann auch Rechts-Links- 
?ewSn beiin "Durchfahren der Menues ermbghcht 

"^^^Ribt eine Reihe von weiteren AusgestaltungsmogUch- 
keiten denen aUe im Sinne der Erfindung eines gemein ist, 45 
Sch das sie von der ruhenden Bedienhand nut der faan- 
spmchnahme aUer Finger erreichbar und bedienbar sind. 



Patentanspriiche 



so 



1 Bedienrinrichtung mit mehreren Tiistenflachen Be- 
dien- und/oder Schaltelementen zur Bedienung kraft- 
fahrzeugintemer Funktionen, insbesondeie einer Mul- 
StiLeinrichtung dadurch ^ 
die Ttetcnfiachen, Bedien- oder Schaltelemente (10 ss 
30, 40. 50) vor. an oder auf einem 
B«ijienkOrper (100) verteilt angeordnet sind, derart, 
daB aUe T^tenflachen oder Schalteleniente von einer 
auf den BedienkSrper (100) ruhend aufgelegten Hand ^ 

5* BwUMd^chtung nach Anspruch 1, dadiuch ge- 
LnSchnet, daB der BedienkSrper (WO) zv. Bed.en^ 
hand v^eisend zumindest in emer Raumnchtung bzw 
endang der BedienhandlSngsrichtung konvex geformi ^ 

fBedieneiniichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. daB der hintere bis mittiere Be^ich 
d^s Bedienkfirpers (100) ledigUch als ortsfeste Hand- 



auflageflSche ausgebildet ist. A„,i„mh oc- 

4. Bedieneinrichtung nach Anspruch 3, dadi^h ge- 
iennzeichnet, daB vor und seitUch zur Handauflagefl^- 
che "Rstenfiachen und/oder Betaugungselemente (10, 
30. 40. 50) angeordnet sind. die von den jeweils ortsna- 
henFingem der BecUenhandbetfitigbar sind 
5 Bedieneinrichtung nach emem oder mehreren der 
vlMhergehenden Ansprilche. dadurch gekennzeichnet, 
Sta ^eren Bertrich vor der Handauflagefl Sche ein 
Beatigungsrad (30) integriert angeordnet isl, der^, 
daB <Me D^hachse im wesendichen quer zur Hand ver- 

e^B^eneinrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Ansprilche. dadurch gekennzeichnet 
daB im Betatigungsbereich der Bedienhand em nach 
Art eines Tteckballs wirkendes Schaltelement im vor- 
deren Beiwch vor der Handauflagenache integnert an- 

f^BSeSnrichtung nach Anspruch 5 oder 6. dadurch 
geke^ichnet, daB das BetStigungsrad (30 oder der 
BetatigungsbaU mit taktiler Ruckmeldung fur diskrete 
filhlbare Raststellungen versehen ist. 
8 Bedieneinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von nur um eine Achse betaUgbaren 
Betatigungsrad (30) cntsprechend *gf k°PPe»'. em zur 
DrehJhsldes BetStigungsrades paraUel ve^hiebba- 
res Schaltelement (40) ggfs. mit mehreren Schaltstel- 
lungen ggfs. ebenfalls mit taktiler RUckmeldung vorge- 

f. B^neinrichtung nach einem der voAergehenden 
Ansprilche. dadurch gekennzeichnet. daB das Schalt- 
element (40) als zv/eites BetSUgungsrad ausgebildet 
ist. dessen Drehachse senkrecht zur Drehachse des er- 
st^n Beatigungsrades (30) steht, und nur randseiug zur 
Betatigung vorsteht. , 
10. Bedieneinrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Ansprilche. dadurch gekennzeichnet. 
daB die Bedieneinrichtung (1) im Konsolen- bzw. Arni- 
lehnenbereich (2) des Kraftfahrzeuges angeordnet ist 

11 Bedieneinrichtung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die verschiedenen Bedienfunkdonen auf einem 
Bildschirm (20) menflgefahrt dargestelli werden. 

12 Bedieneinrichmng nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bedieneinrichtung (1) in Form eines mimatun- 
sieiten Kraftfthrzeuges ausgebildet .St. 

13 Bedieneinrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB -Rist- Oder Betatigungsflachen (10, 
M 50) in Tiirbeieichen, im Bereich der Motorhaube. 
und an den VbrderrSdem vorgesehen sin4 sowie das 
Betatigungsrad (30) oder der BetatigungsbaU iin Be- 
reich der Motoriiaube integriert angeordnet .st und 
ecfs die vordere StoBstange als seidich verschiebbares 
Sctoltetement (40) oder als nur randseitig vorstehendes 
zweites Betatigungsrad voigesdien ist. 
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